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Abstract of DE4013107 

A machine (1) for compacting refuse has a 
container (2) to receive the refuse. The refuse 
is compacted by means of a plate (3) which is 
a close fit inside the container and is pressed 
downwards against the refuse. The plate (3) is 
connected to the underside of the container 
cover (la), by means of a scissors-type 
linkage {4a, 4b). A linear actuator (5) has one 
end connected to the cover and the other end 
connected to the pivot point (10) of the linkage 
(4a, 4b). When the actuator is extended, the 
plate (3) is forced downards. When the plate 
(3) is fully retracted, It lies together with the 
linkage (4a, 4b) inside the container lid (1a). 
USE - Compacting of refuse. 
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@ Fur eine kompakte und ainfach bauende PreiSvorrichtung 
fur Mull wird ein Schererihebelgetriebe vorgeschlagen, das 
iibsr einen HubzYlinder antral bbar ist, wobei das Scherenhe- 
balgetriebe in Einzugsstellung bis auf die Bauhdhe des 
HubzyJindars zusammonklappbar iat. 



5 6 6a la 10 



O 

CO 

i 

o 




SUNOESDRUCKEREI 09.91 108044/103 8/50 



DE 40 ] 

I 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Pre&vorrichtung ffir MuU 
mil euiem Behtlter mit einer oberen PreBdffnung zur 
Aufnahme des MQlls und einer darOber angeordneten, 
vertikal beweglichen PreSpJatte, die von einer Einzugs- 
stellung in eine Ausfahrstellung bewegbar ist, wobei die 
PreBplatte durch die PreBdffnung in den Behillter etn- 
taucht> und mit einem ausfahrbaren Schwenkhebelge- 
triebe, das von einem Motor angetrieben ist 

Eine derartige PreBvorrichtung fQr Mtiil ist aus der 
DE-OS 22 25 937 bekannt Hierbei ist ein ausfahrbarer 
Kjiiehebeimechanismus vorgesehen, der aus insgesamt 
16 Hebein besteht und von einem Elektromotor Uber 
ein Kettengetriebe und dne Spindel antreibbar ist, wo- 
bei der Motor bei der Bewegung von der Einzugs- in die 
Ausfahrstellung mitverschwenkt wird. Ein derartiger 
Hebelmechanismus ist durch die Vielzahl der Lagerstel- 
len relativ herstellungsaufwendig und im Dauerbetrieb 
verschlelBanf^llig. Zudem ben6dgt der Antrieb flexible 
Obertragungskabel, die im Dauerbetrieb zum Abknik- 
ken neigen kdnnen. Wciterhin weist das vorgeschlagene 
Knlehebeigetriebe auch in der Einzugsstellung noch ei- 
ne relativ hohe Bauhohe auf, so daO hinsichtlich des 
Gesamtvolumens der PreBvorrichtung von dieser ein 
relativ grofier Totraum eingenommen wird. So benotigt 
die PreBvorrichtung elwa ein Drittel bis die H&lfte der 
Behalterh6he, so daB ein relativ groBer Piatzbedarf fur 
diese PreBvoniditung im VerhiUtms zu der HubliLnge 
erforderlich ist. 

Diese Nachteile weisen auch ansonsten bekannte 
Preflvorrtchtungen mit Tcleskop-Zylinderantrieb oder 
Spindelantrieb auf, wie dies beisptelsweise fiir die PrelS- 
einrichtung gemiQ der DE-AS 20 30 910 gilL Diese 
PreBvorrichtungen haben zudem den Nachteil, daB sie 
eine gesonderte Fuhrung fur die PreBplatte bendtigen 
bzw. die PreBplatte bei ungleich verteiltem MtilJ in dem 
Behilter zum Kippen und damit zu einer hohen Bela- 
stung des PreOplattcn-Aniriebes fOhrca 

Demzufolge liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun- 
de. eine PreBvorrichtung fiir Mull zu schaffen, die be- 
sonders einfach und kompakt aufgebaut isL Zudem soil 
die PreBvorrichtung einen genngen Wartungsaufwand 
und VerschleiB besitzen sowie einfach antreibbar sein. 

Diese Aufgabe wird geldst durch eine PreBvorrich- 
tung, bei der das Schwenkhebelgetriebe durch ein Sche- 
renhebeigetriebe und der Motor durch einen Hubzylin- 
der gebildet ist wobei das Scherenhebelgetriebe in Ein- 
zugsstellung im wesentlichen auf die Bauhdhe des Hub- 
zylinders zusammenklappbar ist 

Durch diese Ausbildung des Schwenkhebelgetriebes 
als Scherenhebei'Antrieb fur die PreBplatte wird eine 
luQerst kompakte und einfache Gestaltung der PreB- 
vorrichtung erreicht Bezogen auf den mdglichen PreB- 
hub nlmmt das Scherenhebelgetriebe in Einzugsstellung 
ledigiich etwa die BauhQhe des Hubzylinders ein, so daB 
ein Verhaltnis von etwa 1 :5 bis 1 1 10 erreicht wird 
Durch die wesentliche Verringerung der Lagerstellen 
gegenOber der bekannten Vorrichtung reduzieren sich 
zudem der Herstellungs- und der Wartungsaufwand be- 
trftchtlich. 

Durch diese Ausbildung ist die PreBvorrichtung auch 
als Zusatztei] an bestehende MQlIbehSllter anbaubar» oh- 
ne daB wesendicher zus^tzlicher Bauraum beansprucht 
wird. Beispielsweise kann eine derartige flache PreBvor- 
richtung in bestehende Sammelbeh^lter unterhalb einer 
Arbeitsplatte im Haushalt oder in GroBkuchen ohne 
weiteres eingebaut werden. 
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In bevorzugter Ausgestaltung wird als Hubzylinder 
eine olhydraulische Kolben-Zylindereinheit verwendet, 
da hierdurch besonders hohe PreBkrafte bei kleinem 
Einbauraum erreicht werden. Sofern jedoch kein An- 

s schluB an dnen Hydraulikkreislauf mOglich ist, kann als 
Hubzylinder auch ein elektrischer Spindelantrieb ver* 
wendet werden, wobei die Spindel und der Motor zur 
Erreichung einer m6glichst geringen Bauh6he koaxial 
zueinander angeordnet sind. 

10 Zur Erreichung einer besonders groBen BaulSnge 
kann das Scherenhebelgetriebe auch in doppelter Aus- 
fuhrung (ibereinander angeordnet sein. so daB sich ein 
Verhaltnis von Bauhdhe in Einzugsstellung gegenuber 
der Ausfahrstellung von bis zu 1 : 20 ergeben kann. Die- 

15 se AusfOhrung eignet sich insbesondere fur sehr tiefe 
MBllbehaher. Fur langEidie MQllbehalter eignet sich ins- 
besondere ein geteiltes Scherenhebelgetnebei wobei 
zwischen beiden Tellen des Scherenhebelgetriebes ein 
an deren zentralen Anienkpunkten angeordneier und 

20 aufspreizbarer Hubzylinder vorgesehen ist Bei dieser 
Anordnung ist von VorteiL daB fiir die Lagerpunkte der 
Scherenhebe! keine VerschiebefQhrung notwendig ist. 
sondern die eigentlichen Anlenkpunkte der Scherenhe- 
bei als Drehgelenke ausgefiihrt werden kdnnea Hier 

25 durch wird das VerschleiBverhalten weiter gQnstig be- 
einfluBL 

Durch diese besonders kompakte, leichte und einfa- 
che Bauweise der PreBvorrichtung ist auch ein Binsatz 
in rlumlich beengten Verhtltnissen, beispielsweise in 

30 Flugzeugen mfiglich, wobei die PreBvorrichtung in vor- 
teilhafter Weise an das Bordhydrauliknetz angeschlos- 
sen ist und somit sehr groBe PreBkrif te erreicht werden 
k6nnen. Fiir diesen Anwendungsfall sind die Scherenhe- 
bel des Scherenhebelgetriebes bevorzugt in einer 

35 Leichtmetall'Legierung ausgefOhrt, so daB das ohnehin 
geringe Baugewicht noch weiter reduziert wird Da- 
durch kann die PreBvorrichtung auch an einem Service- 
wagen in dem Flugzeug direkt angebracht werden und 
somit bei AbrSiumarbeiten von der StewardeB in kraft- 

40 sparender Weise mitverschoben werden. Um in dem 
Behltter fQr Speiseabfillle und insbesondere das in Plug- 
zeugen Qbliche Einweggeschirr eine Zwischenverdich- 
tung durchfQhren zu kOnnen, kann an mehreren Punk- 
ten des Flugzeuges eine AnschluBmfiglichkeit fur die 

45 PreBvorrichtung vorgesehen seia Diese Anschluflmfig- 
lichkeit besteht insbesondere aus einer in gleicher H5he 
des Hubzylinders vorgesehenen Kupplung, so daB der 
Scrvicewagen zusammen mit der PreBvorrichtung nur 
an den AnschluBzapfen* insbesondere eine biegsame 

50 Welle, an eine ^uBere ICraftquelle (Elektromotor oder 
Bordhydraulik) angeschlossen werden kann. Damit 
braucht die ICraftquelle selbst nicht im Flugzeug ver- 
schoben werden, so daB der Bedienaufwand hierffir wei- 
ter reduziert wird 

35 Durch die kompakte Bauweise der PreBvorrichtung 
kann diese auch an bestehenden MilUbehlltem, z. B. in 
GroBkQchen unter einer Arbeitsplatte an einem Ver- 
schieberahmen angeordnet sein, so daB damit je nach 
Bedarf der Mult in mehreren Bchaitem verdichlet wer- 

60 den kann. Dies eignet sich insbesondere fiir die Mlillsor- 
tierung, so daB beispielsweise Glas- oder Meullabflille 
Oder Papierabfaile im jeweiligen Behalter gesonderi 
verdlchtet werden kbnnen, jedoch hierfOr nur eine einzi- 
ge PreBvorrichtung erforderlich ist. In bevorzugter 

65 Weise wird dabei der Hubzylinder, beispielsweise eine 
Spindel/Mutter-Einheit durch eine biegsame Welle an- 
getrieben, so daB der Antriebsmotor selbst nicht zwi- 
schen dem Scherenhebelgetriebe angeordnet sein muB^ 
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sondem an einer geeignetcn Stelle, z. B. in einem Ne* 
bensdirank, in dem noch Platz vorhanden ist, angeord- 
net snn kann. Dadurch kdnnen audi sehr leistungsstar- 
ke Elektromotoren mit einem Dbersetzungsgetriebe 
und damit groOem Volumen verwendet werden, ohne 5 
die Bauhohe des Scherenhebelgetriebes selbst zu ver* 
grdGern. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegen- 
stand dcr UnteransprQche und werden nachfolgend an- 
hand mehrerer in der Zeichnung dargestclltcr AusfQh- 10 
rungsbeispiele niher erl^utert und beschrieben. Es zeigt 

Rg. 1 eine Seilenansicht einer PrcSvorrichtung in 
teilweiser Schnittdarstellung; 

Rg. 2 eine abgewandelte Ausfiihrung der PreBvor- 
richtung mit einem 2weigeteilten Scherenhebelgetriebe: 1 5 

Rg.3 eine weiterhin abgewandelte AusfDhrung mit 
einem doppelten Sdierenhebelgetnebe; 

Fig. 4 eine PreBvorrichtung mit dnem ankuppelbaren 
Antriebsmotor; 

Fig. 5 ein Einbaubeispiel in einem KQchwchrank; 20 
und 

Fig. 6 eine bevorzugte Ausf Qhrung des Scherenhebel* 

getricbes. 

In Fig. 1 1st in Seitenansicht eine PreBvorhchtung 1 
dargestellt, die mit einem Beh^lter 2 fur MQll, Abfall und 25 
sonstiges PreBgut zusammenwirkt Der Behilter 2 weist 
einen im wesentlichen rechtecktgen, bevorzugt quadra* 
tischen Querschnltt auf sowie eine obere PreBoffnung 
2a» durch die auch das PreBgut eingefulll werden kann. 
Entsprechend den Abmessungen der I^BAf fnung 2a ist 30 
dartiber eine PreBplatte 3 vorgesehen, die in einer hier 
ob<ren Einzugssteltung dargestellt ist und durch BetjUi- 
gung eines Schwenkhebelgetriebes 4 in eine Ausfahr- 
stellung B bewegt werden kann, wobei die PreBplatte 3 
durch die obere PreBdffnung 2a in den Beh^lter 2 ein- 35 
taucht, wie dies in Strichlinien dargestellt ist. Hlerbei 
wird der im Beh^lter 2 befindliche MUll Oder Abfall mit 
hoher PreBkraft verdichtet Das Scherenhebe]getriebe4 
wird durch einen Zylinder 5 angetrieben, der in der Ein- 
zugsstellung A in etwa liegend zwischen dem Scheren- 40 
hebelgetriebe 4 angeordnet isL In der AusfahrsteQung 
B, die durch die mit Apostroph versehenen Bezugszei- 
chen verdeutlicht ist, nimmt der ZyKnder 5 eine leicht 
nach unten geneigte SteUung ein. 

Das Scherenhebelgecriebe 4 besteht im wesentlichen 45 
aus sich Qberkreuzenden Scherenhebeln 4a und 4b^ die 
iiber einen zentralen Antenkpunkt 10 verbunden sind. 
An diesem zentralen Anlenkpunkt 10 oder in dessen 
unmittelbarer Nahe greift hier auch der Hubzylinder 5 
an. An den Enden der Scherenhebel 4a und 4b sind 50 
Anlenkpunkte 6, 7, 8, 9 vorgesehen, wobei die ictzteren 
beiden an der Pre3p[atte 3 angeordnet sind. Die Anlenk- 
punkte 7 und 9 sind dabei als Drehgelenke ausgebildet, 
die ortsfest an einer oberen AbstOtzplatte la bzw. an 
der PreBplatte 3 befestigt sind. Die Anlenkpunkte 6 und ss 
8 sind als Schiebegelenk ausgebildet, so daB diese bd 
der Oberfuhrung von der Qnzugsstellung A in die Aus- 
fahrstellung B unter Bettttgung des Hubzyltnders 5 in 
zugeordneten Schiebefiihrungen 6a und 8a gleiten bzw. 
uber Gieitrollen darln abrotlen. 60 

Es sei darauf hingewiesen, daB die Anordnung des 
Hubzylinders 5 hier nur beispielhaft dargestellt ist, so 
daB anstatt der Anlenkung im zentralen Anlenkpunkt 10 
der Hubzylinder 5 auch zwischen den beiden Anlenk- 
punkten 6 und 7 oder 8 und 9 angeordnet sein kann, 65 
wobei bei einer Verkurzung des Hubzylinders 5 das 
Scherenhebelgetriebe 4 von der Einzugsstellung A in 
die Ausfahrstellung B bewegt wird. Die hier gezeigte 
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Anordnung des Hubzylinders 5 ist besonders gunstig, da 
hierbci beim PreBhub der Hubzylinder 5 auf Druck be- 
ansprucht wird. Dies ist insbesondere bei der Ausfuh* 
rung als olhydraulische Kolben-Zylindereinhcit von 
Vorteil, da die Druckkr^fte des Hydraulikzylinders ho- 
her sind als die ZugkrSLfte, Wird jedoch ats Hubzylinder 
ein Spindeiantrieb vorgesehen (vgl. Fig. 4), bd dem die 
erreidibaren PreBkrlfte in Ztig- und Druckrichtung 
gleich sind, so wird die Anordnung zwischen den End- 
punkten 6 und 7 bevorzugt, da hierbei keine Verlage- 
rung des Hubzylinders 5 wShrend des PreBvorganges 
erfolgt, sondern dieser in dem Geh^use stationir ange- 
ordnet bleibt 

In Fig. 2 ist eine abgewandelte AusfDhrung des 
Schwenkhebelgetriebes 4 dargestellt, wobei der Hubzy- 
linder 5 hier zwischen den doppelt vorgesehenen Zen* 
tralpunkten 10 angeordnet 1st, so daB bei Auseinander 
spreizen des Hubzylinders 5 das Schwenkhebelgetriebe 
in die Stellung 4' ObergefOhrt wird Der Hubzylinder 5 
kann hierbei an beiden Seiten PreBstempel aufweisen, 
so daB in Art eines Bremszylinders die Schwenkhebel 
auseinandergespreizt werden. 

In Rg. 3 ist eine weitere Abwandlung gezeigt, wobei 
hier das Scherenhebelgetriebe 4 in doppelter Ausfiih- 
rung ubereinander angeordnet ist und somit zwei zen- 
trale Anlenkpunkte tOa und 10b vorhanden sind. Wie 
vorstehend beschrieben, ist hier der Hubzylinder 5 zwi- 
schen den Anlenkpunkten € und 7 liegend angeordnet, 
so daB bei Verkilrzung des Hubzylinders 5 die beiden 
Scherenhebelgetriebe 4 in die Ausfahrstellung B Qber- 
gefiihrt werden. Es wird darauf hingewiesen, daB die 
hier dargestellte Stellung noch nicht die Endstellung 
zeigt, sondern das doppelte Scherenhebelgetriebe 4 
noch zu einer groBeren Hublange ausgefahren werden 
kana Dies ist daraus ersichtlich, daB der Anlenkpunkt 6' 
erst in einer Zwtschenstellung zwischen End- und An- 
fangspunkt des Hubzylinders 5 angeordnet ist 

Rg. 4 zeigt eine alternative Ausfiihrung des Hubzy- 
linders 5 in der Ausbildung als Spindeiantrieb 5a, wobei 
an den Scherenhebeln 4a bzw. 4b eine entsprechende. 
nicht nfther dargestellte Spindelmutter angeordnet isL 
in der hier gezeigtcn Ausfuhrung ist die PreBvorrich- 
tung 1 verfahrbar an einem Servicewagen It angeord- 
net, wie er insbesondere in Flugzeugen eingesetzt wird 
Die PreBvorrichtung 1 ist Uber dem BehAiter 2 angeord- 
net, wobei zum Befallen des Behftlters 2 die PreBvor- 
richtung nach oben geschwenkt werden kann oder al- 
ternativ durch eine seitlichc Einfiillfiffnung 2b, wie dies 
durch eine Schwenkklappe angedeutet ist, etngefulit 
werden kann. Von besonderer Bedeuiung ist hierbei, 
daB die Spindel 5a einen nach auBen weisenden Zapfen 
5b aufweist, mit dem die Spindel 5a an eine entspre- 
chend ausgebildete Kupplung einer Welle 12 eines au- 
Qenliegcnden Motors angekoppelt werden kann, Hier- 
durch wird erreicht, daB der Motor selbst nicht mit der 
PreBvorrichtung 1 mitbcwegt werden muB, sondem ci- 
ne sehr Starke exteme Kraf iquelle stationftr angeordnet 
werden kann. Es kann jedoch auch ansialt einer mecha- 
nischen Kupplung eine hydraulisdieoder pneumatische 
ICupplung zur Ankupplung des Scherenhebelgetriebes 4 
an einen Fluidkreislauf vorgesehen sein oder anstatt des 
Zapfens 5b in Umkehrung hierzu eine Hiilse vorgesehen 
sein, in die in Art einer Steckkupptung die Welle 12 
angekuppeit wird, wenn von Zeit zu 2eit verdichtet 
werden soli. 

In Fig. 5 ist die Zuordnung der PreBvorrichtung 1 zu 
mehreren Beh^ltern 2 dargestellt, so dafl mit einer einzi- 
gen PreBvorrichtung 1 der bevorzugt sortierte Mull in 
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mehreren Milllbeh^ltern 2 nacheinander verdichtet 
werden kana Hierzu ist die Preflvorrichtung 1 an einem 
Verschieberahmen 13 entspredbend den eingezeichne- 
ten Pfeilen nach rechts oder Hnks ilber den jeweiligen 
Miillbehlilter 2 verschiebbar. Der Verschieberahmen 13 5 
ist dabei bevorzugt unter einer Arbeitsplatte 14 ciner 
hier ausschnittsweise dargestellten Kuchenzeile ange* 
ordnet und auF ein Gestell 17 rahmenartig abgestiitzL 
Die hier in Vorderansicht dargestellle Preflvorrichtung 
1 zeigt die beiden seitlichen Paare der Uber die zentralen 1 0 
Anlenkpunkte 10 verbundenen Scherenhebei 4a, 4b im 
Querschnitt, wobei die niedrige Bauhdhe in Einzugsstel- 
Jung A der Preflvorrichtung 1 ersichtltch ist AuF der 
RUckseite der PreBplatte 3 kdnnen dabei Yersteifungs- 
rippen zwischen den Scherenhebein 4a, 4b vorgesehen is 
sein, so dafl sich eine sehr hohe Festigkeit der PreBvor* 
richtung 1 ergibt. Am Umfang weist die PreOplatte 3 
(vgJ. Fig, 1) einen erhdhten Rand 3a auF. so daO beim 
Eintauchen in den Beh&lter 2 ein Kippen auch bei schrSg 
orientterier Belastung ausgeschlossen wtrd. Zudem wtrd 20 
durch diese wannenf<>rmige Gestaltung das Scherenhe- 
belgetriebe 4 in der elngezogenen Stellung A voilstan- 
dig umschlossen und hi dadurch nach auBen hin ge- 
schiitzt Der Hubzylinder 5 ist hierbei mil einem Kreis 
dargestelit, wobei ersichttich ist, dafl die Bauhdhe der 25 
Preflvorrichtung 1 praktisch nur durch den Durchmes* 
ser des Hubzylinders 5 bestimmt ist Obwohl hier nur em 
H ubzylinder 5 dargesteUt ist kann jedoch auch f tir jedes 
Scherenhebelpaar ein gesondert^ Hubzylinder 5 vor- 
gesehen sein, so dafl sich bei gleichbtdbender PreQkraft 30 
eine weitere Verringerung des Durchmessers der bei- 
den Hubzylinder 5 ergibt Hierdurch kann die Bauhflhc 
der Preflvorrichtung 1 weiter verringert werden. so daS 
sich im wesentlichen nur eine sehr flache, plattenf^rmi- 
ge Gestaltung ergibt die auch als NachrUstung in beste- 35 
hende MtlllschrSnkc eingebaut werden kann. Der An- 
trieb der hier seitlich verschiebbaren Pre3vorrichtung 1 
erfolgt dabei bevorzugt durch eine biegsame Welle, wo- 
bei der Antriebsmotor betspielsweise in einem Neben- 
schrank untergebracht werden kann. Gleiches gill fur 40 
den hydraulischen Antrieb, wobei hier nur eine Hydrau- 
likleitung 15 vorgesehen sein mufl, wlhrend der plau- 
aufwendigere Hydrauiikantrieb beispielswcise im Ne* 
benschrank 16 untergebracht werden kann, sofern nicht 
ein gesondertes Hydrauliknetz wie beispielswcise in der 45 
Anwendung in einer Flugzeug-KOche ohnehin vorhan- 
den ist, 

In Hg. 6 ist eine bevorzugte Ausfiihrung in einer Zwi- 
schensteltung zwischen den Positionen A und B darge- 
steJU, wobei die Geometric der Scherenhebei 4a und 4b 50 
wesentlich ist Bezogen auf die Ulnge x des ^ufleren 
Scherenhebels 4b (Abstand zwischen den Anienkpunk- 
ten 5 und 9) ist die L^nge des inneren Scherenhebels 4a 
(Abstand zwischen den Anienkpunkten 7 und 8) um das 
1,134ache grdfler Der die beiden Scherenhebei 4a und ^ 
4b verbindende zentrale Anlenkpunkt 10 ist dabei bezo- 
gen auf den Scherenhebei 4b geringfUgig nach oben 
auflermittig verschoben, und zwar um das 0«5215*fache 
der Ulnge x und bezogen auf den Scherenhebei 4a um 
das 0,6006-fache der Unge x vom Anlenkpunkt 8 ent- 60 
ferni (gemessen parallel zu den Verbindungslinien zwi- 
schen € und 9 bzw. 7 und 6)l 

Weiicrhin ist wesentlich, dafl der zentrale Anlenk- 
punkt 10 um das Mafl y - 0,0436 x x zur PreBplatte 3 hin 
versetzt 1st wodurch sich einerseits eine Reduzierung €5 
der Bauhdhe in der Einzugsstellung A ergibt und ande- 
rerseits beim Ausfahren des Scherenhebelgetriebes 4 
eine exakt geradiinigc Vertikalbewegung realisieren 



llflt also die PreBplatte 3 genau in den Behalter 2 ein- 
passen laflt 

Die Linge des Hubzylinders 5 entspricht bei ausge* 
fahrener Kolbenstange dabei der Ulnge x des Scheren- 
hebels 4b^ Der Zyltnderhub betrligt 0,4425 x x« so dafl die 
verkOrzie Unge des Hubzylinders 0,5575 xx betr&gt 
wenn die Ausfahrstellung B eingenommen ist Die An- 
lenkpunkte 7 und 9 sind durch Lagerbdcke an den Eck- 
punkten der Preflplatte 3 bzw. der AbstOtzbasis la dreh- 
bar, aber ortsfest gelagert, wSlhrend die Anlenkpunkte 6 
und 8 in zugeordneten Schiebefuhrungen 6a, 8a Qber 
eingepaflte Laufrollen verschiebbar sind Im Anlenk- 
punkt 6 greift hierbei die Kolbenstange des Hubzylin- 
ders 5 an. Zudem sind in den Anienkpunkten 6 und 7 
senkrecht zur Zeichenebcne Querstreben vorgesehen, 
die die beklen Scherenhebelpaare 4a, 4b (vgl. Fig. 4) 
miteinander verbinden. In zusammengeklappter Stel- 
lung A liegen die in Zekhenebene in der Tiefe versetz- 
ten Schiebefflhningen 6a und 8a Qbereinander, ebenso 
die Lagerbdcke der Anlenkpunkte 7 und 9, so dafl die 
Anlenkpunkte — von rechts aufgezUhlt — 8, 6, 9, 7 zu- 
sammen mit dem Hubzylinder auf einer Ebene liegea 
Lediglich der um das Mafl y nach unten versetzte zen- 
trale Anlenkpunkt 10 liegt geringftigig tiefer und dabei 
in direkter N^he zur Preflplatte 3. Durch diesen Versatz 
um das Mafl y ergibt sich beim Bet^tigen des Scheren- 
hebelgetriebeis 4 eine exakte Vertikalbewegung der 
Preflplatte 3, wie dies mlt seitlichen Strichlinien ange* 
deutetist 

Insgesamt ergibt sich somit eine &uflerst kompakte 
und einfach bauende Preflvorrichtung, die in stationSrer 
oder mobiler AusfQhrung fiuflerst vorteilhaft insbeson* 
dere in Flugzeugen. GroBktichen, Kantinen, aber auch 
im Haushalt angewendet werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Preflvorrichtung fiir Mull mit 

- einem Beh&lter mit einer oberen Prefldff- 
nung; 

- einer daruber angeordneten, vertikal be- 
weglichen PreBplatte, die von einer Einzugs* 
stellung in eine Ausfahrstellung bewegbar ist 
wobei die PreBplatte durch die Prefloffnung in 
den Behfttter eintaucht; und 

- einem ausfahrbaren Schwenkhebelgetriebc, 
das von einem Motor angetrieben ist 

dadurch gekeiinzeichnet dafl das SchwenkhebeU 
getriebe von einem Scherenhebelgetriebe (4) und 
der Motor durch einen Hubzylinder (5) gebildet ist 
wobei die Scherenhebei (4a> 4b) Uber einen zentra- 
len Anlenkpunkt (10) verbunden sind und das Sche- 
renhebelgetriebe (4) in Einzugsstellung (A) im we- 
sentlichen auf die Bauhohe des Hubzyliiiders (5) 
zusanmienklappbar ist 

2. Preflvorrichtung nach AnsfHuch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Hubzylinder (5) durdi eine 
dthydraulische Kolben-Zylindereinheit gebildet ist 

3. Preflvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet dafl der Hubzylinder (5) ein elektri* 
scher Spindelantrieb ist wobei die Spindei {5a) und 
der Motor koaxial zueinander angeordnet sind. 

4. Preflvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
3. dadurch gekennzeichnet, dafl das Scherenhebel- 
getriebe {4} in doppelter Ausf ahrung mit zwei liber- 
einander angeordneten zentralen Anienkpunkten 
(tOa, 10b) ausgefuhrt ist 

5. Preflvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
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3, dadurch gekennzeichnet, daB das Scherenhebel- 
g«triebe (4) zwei nebeneinander angeordnete zen- 
trale Anlenkpunkte (10'} aufwel&t* zwischen denen 
der Hubzyilnder (5) angeordnct ist 

6. PreBvomchtung nadi einem der Ansprflche t bis 5 
5, dadurch gekennzeidinet, daB die MiiUpresse in 
einem Flugzeug eingebaut ist 

7. PreBvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die PreBvorrichtung (1) an einem 
Servicewagen ( 1 1) angeordnet ist lo 

8. PreBvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB der Hubzyiinder (5) 
Uber eine Welle (12) an eine auBere Kraftquelle 
(Motor M) ankuppel- und antreibbar ist. 

9. PreBvorrichtung nach Anspruch 8» dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB die Welle (12) eine biegsame 
Welle ist 

10. PreBvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Hubzyiinder (5) eine 
Kupplung (5b) aufweist, mit der der Hubzyiinder (5) 20 
an eine SuBere Kraftquelle (Motor M) ankuppelbar 

ist 

11. PreBvorrichtung nach einem der vorstehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet daB eine 
PreBvorrichtung (1) mehreren» nebeneinander an- 25 
geordneten Beh^tem (2) zugeordnet ist und an ei* 
nem Verschieberahmen (13) von Behalter (2) zu 
Behalter (2) verschiebbar ist 

12. PreBvorrichtung nach einem der vorstehenden 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnet. daB der Hub- 30 
zylinder (5) zwischen den von der PreBpIatte (3) 
abgelegenen Anienkpunkten (6 und 7) angeordnet 
ist wobei der Anienkpunkt (7) und der darunter 
angeordnete Anienkpunkt (9) drehfest gelagert 
sind und die Anlenkpunkte (6 und 8) in SchiebefQh* 35 
rungen (6a, 8a) verschiebbar gelagert sind. 

13. PreBvorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB seitlich je 
ein Paar Scherenhebel (4a. 4b) vorgcsehcn ist und 
die beiden Scherenhebel (4b bzw. 4a) im Anlenk- 40 
punkt (6 bzw. 7) durd) eine Querstrebe verbunden 
sind 

14. PreBvorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspniche, dadurch gekennzeichnet daB die PreB- 
platte (3) einen erhdhten Rand (3a) aufweist und as 
wannenf5rmig ausgebildet ist sowie das Scheren- 
hebetgetriebe (4) in Einzugsstellung(A)umschIieBt 

15. PreBvorrichtung nach Anspruch t2^ dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Scherenhebel (4a) iSinger als 
der Scherenhebel (4b) ist und der zentrate Anlenk- 50 
punkt (10) geringfugig auBermittig zur PreBpIatte 
(3) hin versetzt angeordnet ist 

16. PreBvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bezogen auf die L^nge (x) des 
Scherenhebels (4b) der zentrale Anienkpunkt (10) ss 
um etwa 0^52 x x vom Anienkpunkt (9) beabstandet 
ist, der Scherenhebel (4a) die l,13*fache Lange auf< 
weist und der zentrale Anienkpunkt (10) je um etwa 
0.04 XX von der MittelHnie der Scherenhebel (4a, 
4b) zur PreBpIatte (3) hin versetzl ist eo 
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